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AUFGABENSTELLUNG UND GRUNDLAGEN

Aufgabenstellung

Die Stadt Hilpoltstein beabsichtigt den Radverkehr nachhaltig zu férdern. In diesem
Sinne strebt sie die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen in Bayern e.V. (AGFK-Bayern) an. Ein endgultiger Nachweis zur Erfiillung
der in der AGFK Bayern definierten Aufnahmekriterien muss innerhalb der nachsten
vier Jahre erfolgen. Aus diesen Grinden hat die Stadt die Erstellung eines Radver-
kehrskonzeptes beauftragt.

In den letzten Jahren haben sich sowohl die Méglichkeiten zur Sicherung des Rad-
verkehrs als auch die Anforderungen der unterschiedlichen Radfahrerinnen und Rad-
fahrer spirbar erweitert. Insbesondere durch die vermehrte Nutzung elektrounter-
stiitzter Fahrrader gewinnt das Fahrrad als Verkehrsmittel auch auf langeren Distan-
zen und in topografisch bewegten Raumen zunehmend an Bedeutung. Diese Ent-
wicklungen soll das Radverkehrskonzept aufgreifen.

Die Aufgabenstellung umfasst die Erarbeitung eines Radverkehrsnetzes fiir den All-
tags- und Freizeitverkehr fir das gesamte Stadtgebiet einschlieZlich aller Stadt- und
Ortsteile unter Beteiligung der Bevolkerung. In diesem Netz werden bestehende Man-
gel analysiert und MaRRnahmen zur Behebung dieser umfassend aufgelistet sowie LU-
cken im Radverkehrsnetz geschlossen.

Das Radverkehrskonzept bildet somit den Handlungsrahmen fir den Ausbau und die
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fur die nachsten Jahre in der Stadt Hil-
poltstein.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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1.2 Ziele der Radverkehrskonzeption

. Orientierungs- und Handlungsrahmen zur Radverkehrsentwicklung der Ge-
meinde fur die nachsten acht bis zehn Jahre

. Erhéhung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr durch die schrittweise
Umsetzung von:

— Malnahmen zur Beseitigung von Gefahren und Problemstellen (vgl. Mal3-
nahmenkataster)

— Erweiterung und Optimierung des Radverkehrsnetzes jeweils unter Beruck-
sichtigung der finanziellen Mdglichkeiten

. Forderung des Radverkehrs als

stadt- und sozialvertragliche,
klimafreundliche,

umweltfreundliche und

gesundheitsférdernde Form der Mobilitét.

1.3 Grundlagen der Bearbeitung

Mit der StVO-Novelle zum Radverkehr aus den Jahren 2009 und 2013 sowie der
Neufassung der ERA 2010 ergeben sich Chancen und Erfordernisse zum Ausbau
des Radverkehrsnetzes. Alle vorgeschlagenen MalRnahmen bewirken eine konse-
guente Umsetzung dieser Vorschriften.

Durch eine geeignete Auswahl aus dem MalRnahmen- und Entwurfsrepertoire soll der
Radverkehr flachendeckend sicher und attraktiv werden. Hierzu bedarf es der Aus-

wahl geeigneter Fihrungselemente insbesondere im Zuge von Hauptstral3en.

In die Ausarbeitung sind vorrangig folgende Regelwerke eingegangen:

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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FGSV 2018: Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen: Hin-
weise zu Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R), Ausgabe 2018,
Kéln, 2018

FGSV 2012: Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen: Hin-
weise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012, Kéln, 2012

FGSV 2010: Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen: Emp-
fehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, Kdln,
2010

FGSV 2007: Forschungsgesellschaft fr StraRen- und Verkehrswesen: Richt-
linien fr die Anlage von Stadtstrallen (RASt), Ausgabe 2006,
Kdln, 2007

Daruiber hinaus verwendete Literatur:

ADFC Bayern: Hinweise fur die Planung von Abstellanlagen, PDF, Uber:
https://www.adfc-

bayern.de/fileadmin/user upload/images/01 Menue links/Service Dienstleist

ungen/Abstellanlagen/ADFCBy2015 Hinweise Planung Abstellanlagen web.

pdf, zuletzt aufgerufen am 3.07.2018.

ADFC e.V. (2011): Technische Richtlinie TR 6102, PDF, (ber:
http://www.adfc.de/files/2/110/111/TR6102 0911 Empfehlenswerte Fahrrad-
Abstellanlagen.pdf, zuletzt aufgerufen am 3.07.2018

ALRUTZ, D./BOHLE, W./BUSEK, S. 2015: Nutzung von Radwegen in Gegen-
richtung - Sicherheitsverbesserungen. Berichte der Bundesanstalt fiir Stral3en-
wesen, Heft V 261, Bergisch Gladbach.

ALRUTZ, D. et al. 2015: sicher geradeaus! Leitfaden zur Sicherung des Rad-
verkehrs vor abbiegenden Kfz. Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Um-
welt, Berlin.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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. SVK, Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen: Gutachten zum Einsatz und
zur Wirkung von einseitigen, alternierenden und beidseitigen Schutzstreifen auf
schmalen Fahrbahnen innerorts. Projektabschlussbericht. Aachen, Minchen
2014.
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2 ANALYSE
2.1 Ausgangssituation zum Radverkehr in Hilpoltstein
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Die Stadt Hilpoltstein eignet sich aufgrund ihrer GroRe und der topografischen Lage
auf den meisten innerstadtischen Relationen gut fir den Radverkehr. Im Zuge der
radial auf die Kernstadt zulaufenden Staatsstral3en existieren bereits stral3enbeglei-
tende Radwege sowie Kfz-arme Verbindungsstrafl3en. Auch innerorts ist ein dichtes
Netz an kombinierten Geh- und Radwegen vorhanden. Im Zuge des Radwegeent-
wicklungskonzepts 2030 des Landkreises Roth sollen zudem weitere Licken ge-
schlossen werden.

Der Frankische Seenland-Radweg und der Radweg Nirnberg-Rothsee-Altmihltal
fuhren als attraktive Radwanderwege des Bayernetzes durch Hilpoltsteiner Stadtge-
biet. Der Frankische Seenland-Radweg soll in den nachsten Jahren im Zuge einer
geplanten Verlegung durch die Altstadt fihren und neu zertifiziert werden. Von der
Beschilderung und Vermarktung dieser Uiberregional bedeutsamen Radwanderwege
profitieren insbesondere Hotellerie und Gastronomie entlang der Routen.

Lokale Radtouren, wie der Gredl-Radweg, sind ebenfalls vorhanden. Diese Radwege
werden mit der angestrebten Verbesserung zunehmend an Bedeutung gewinnen. At-
traktive Freizeitziele wie der Rothsee oder die vielen, vorhandenen Mihlen laden in
Hilpoltstein zu kulturellen und sportlichen Freizeitunternehmungen ein. Dartber hin-
aus ist Hilpoltstein als Start- und Endpunkt der Bahnstrecke Hilpoltstein-Roth Aus-
gangspunk fur Pendler und Tagesausfliige mit dem Fahrrad.

Trotz der genannten Ausgangsbedingungen ist die Radverkehrsinfrastruktur in Hil-
poltstein ausbauféhig. Insbesondere die vorhandenen Zweirichtungsradwege entlang
der innerstadtischen HauptstraRen bergen in Verbindung mit Einmindungs- und Zu-
fahrtsbereichen ein hohes Konfliktpotential. Der Radverkehr wird innerorts haupt-
séachlich baulich abgesetzt und somit nicht im Blickfeld des Kfz-Verkehrs auf der Fahr-
bahn gefiihrt. Weiterhin fehlen direkte und verkehrssichere Anbindungen von Ortstei-
len in die Innenstadt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 5
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Es sind punktuelle Mangel, wie beispielsweise ungesicherte Barrieren, fehlende oder
unzureichende Querungshilfen vorhanden. Auch das Angebot an diebstahlsicheren
und attraktiven Fahrradabstellmoglichkeiten kann insbesondere an den Bildungsstéat-
ten, Freizeitzielen und dem Bahnhof den heutigen Bedurfnissen entsprechend wei-
terentwickelt werden. Infolge nicht angepasster und teilweise abrupt endender Fih-
rungsformen des Radverkehrs fehlt es an einem durchgangigen, schlissigen Rad-
verkehrsangebot.

Analyse des Radverkehrsangebotes in Hilpoltstein

Die Analyse des Radverkehrsangebotes erfolgt durch:

) eine intensive Beradelung vor Ort,
. die Beteiligung von Burgerinnen und Birgern sowie
° die Analyse des Unfallgeschehens.

Vor-Ort-Befahrung

Zur Bearbeitung der Aufgabe war es unabdingbar, detaillierte Ortskenntnisse mit dem
Fahrrad zu erlangen. Zur Mangelerfassung wurden daher alle Bestandteile des Rad-
verkehrsnetzes einschlie3lich moglicher Streckenalternativen befahren.

Die Erfassung erfolgte per Tablet. Mithilfe einer speziell entwickelten App
wurden Strecken und Knoten im Netz auf Mangel hin analysiert. Folgende Mangelka-
tegorien wurden georeferenziert erfasst:

— Streckenmangel:

(gefahrliche) Strecke ohne Radverkehrsanlage

untermalfdige bzw. nicht dem Standard entsprechende Radverkehrsanlage
unubersichtliche oder umwegige Radverkehrsfiihrung

schlechter Belag bzw. Oberflache

gefahrliches Gefalle

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 6
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— Punktuelle Méangel:

fehlende bzw. mangelhafte Querungsmaglichkeit

eingeschrankte Sicht (richtungsabhangig)

kritische Engstelle

Barriere

mangelhafte Markierung bzw. fehlende/fehlerhafte StVO-Beschilderung
fehlende bzw. unzureichende Furtmarkierung

fehlende bzw. unzureichende Fahrradabstellmdglichkeit

— Mangel am Knotenpunkt:

ungenigende Verkehrssicherheit
umwegige bzw. unkomfortable Fihrung
unklare Radverkehrsfiihrung

Zusatzlich wurde jeder erfasste Mangel fotodokumentiert.

Im Rahmen der Befahrung wurden alternative Routen Uberprft und gegeneinander
abgewogen. Gleichzeitig wurden kleinrAumige Netzanderungen vorgenommen, wenn
vorgesehene Verbindungen vor Ort nicht befahrbar waren bzw. andere Verbindungen

eine geeignetere Fihrung des Radverkehrs ermdglichen.

Burgerbeteiligung

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte im Rahmen einer Blrgerwerkstatt am
17.11.2017 in Hilpoltstein, an dem jeder Interessierte teilnehmen konnte. Weiterhin
bestand nach der Veranstaltung bis zum Jahresende die Mdglichkeit, Mangel und
Vorschlage schriftlich per E-Mail einzureichen. Alle Hinweise, Wiinsche und Anregun-

gen der Akteure wurden geprift und gréf3tenteils in die Konzeption mit aufgenommen.

Auf der Blrgerveranstaltung wurden insgesamt 98 verschiedene Mangel bzw. Vor-
schlage fur die Verbesserung des Radverkehrsnetzes gedul3ert. Weitere 47 Biirger-

meinungen (teilweise mehrere Mangel/ Vorschlage je Rickmeldung) wurden im

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 7
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Nachgang schriftlich eingereicht. Da sich hierbei manche Hinweise gedoppelt haben,
wurden insgesamt 139 verschiedene Einzelmeinungen abgeben. Alle Anregungen

und Winsche wurden im Rahmen der Erfassung vor Ort geprift.

Weiterhin wurden in der Birgerwerkstatt Hinweise zu den alltdglichen Fahrradrouten
und Routen des Schilerradverkehrs abgegeben, die bei der Erstellung des Radver-

kehrsnetzes beriicksichtigt wurden.

Unfallanalyse

Anhand von der Polizei gefuihrter Tabellen tUber Dreijahreszeitraume konnten Unfall-
statistiken ausgewertet und lokalisiert werden. Insgesamt wurden in diesem Zeitraum
19 Unfalle erfasst.

Die schwerwiegendsten Unfélle ereigneten sich an der Einmindung Fuhrweg/ Alt-
stadtring. In den Jahren 2012, 2014 und 2015 kam es zu schweren Verkehrsunféllen
durch das Einbiegen/ Kreuzen von Kfz- und Radverkehr. In allen Fallen wurde der
Jlinke“ (also der von rechts kommende Radverkehr) vom Kfz-Verkehr (ibersehen.
Zwei der Unfélle ereigneten sich im Schulerradverkehr, einer hiervon mit einem Lkw.
Aus diesem Grund hat die Stadt bereits 2017 den Fuhrweg mit Pollern fir den Kfz-
Verkehr geschlossen.

Weitere Einbiegen-/ Kreuzen-Unfalle ereigneten sich entlang des Altstadtrings an ver-
schiedenen Einmiindungsbereichen mit baulich abgesetzter Radverkehrsfiihrung.
Dies ist insbesondere auf die haufige, beidseitige Zweirichtungsradfiihrung zuriick zu
fuhren, bei der typischerweise der ,linke* Radverkehr vom ein- oder ausfahrenden
Kfz-Verkehr ibersehen wird. Zudem befindet sich der auf den Nebenflachen gefiihrte
Radverkehr — im Gegensatz zu einer Fahrbahnfuhrung — nicht im Blickfeld des Kfz-
Verkehrs.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 8
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3 NETZKONZEPTION
3.1 Entwicklung des Radverkehrsnetzes

311

An das Radverkehrsnetz der Stadt Hilpoltstein (Zielkonzeption) werden folgende An-
forderungen gestellt:

. ein geschlossenes Radverkehrsnetz ohne Liicken,

o Vermeidung von Umwegen und eine damit einhergehende direkte Verbindung
zwischen den Quellen und Zielen des Radverkehrs,

. eine hohe Attraktivitat und

. eine verkehrssichere Infrastruktur mit hohem Komfort.

Fur die Entwicklung des Radverkehrsnetzes wurden zunachst die Quellen und Ziele
innerhalb der Stadt ermittelt. Ziele mussen dabei schnell und sicher erreichbar sein.
Die Quellen des Radverkehrs stellen typischerweise Wohnstandorte dar. Alle Orte
Hilpoltsteins sowie wichtige Nachbarkommen, der Bahnhof, Einkaufskonzentratio-
nen, Freizeit- und Bildungseinrichtungen sowie Arbeitsplatzschwerpunkte (z.B. Ge-
werbegebiete) wurden als wichtige Ziele des Radverkehrs identifiziert.

Wunschliniennetz des Radverkehrs

PLAN 1 Auf der Grundlage der o0.g. Quellen und Ziele zeigt das Wunschliniennetz alle stadtweit

3.1.2

brenner
BERNARD

relevanten Verbindungen als Luftlinie (vgl. Plan 1) und stellt somit eine direkte (win-
schenswerte) Verbindung unabhangig von vorhandenen Verkehrswegen dar.

Prifnetz des Radverkehrs

Auf der Grundlage des Wunschliniennetzes wurde im nachsten Bearbeitungsschritt
das Prifnetz des Radverkehrs erstellt. Dieses wurde mit der Stadt Hilpoltstein abge-
stimmt und verfeinert.

Das Prifnetz diente als Befahrungsgrundlage. Im Zuge der Befahrung haben sich

einzelne Anpassungen ergeben, aus denen das Radverkehrsnetz entstanden ist.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 9
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3.1.3 Radverkehrsnetz

PLAN 2 Das Radverkehrsnetz der Stadt Hilpoltstein wurde in folgende Kategorien unterteilt:

— Hauptnetz
— Erganzungsnetz
— Freizeitnetz

Das Hauptnetz umfasst die wichtigsten Anbindungen mit Giberortlicher Bedeutung und
zu den Hauptzielen Hilpoltsteins. Im Ergénzungsnetz wird das Alltagsroutennetz ver-
dichtet und mit der Anbindung wichtiger Ziele erganzt. Im Freizeitnetz sind die Routen
berticksichtigt, die vorrangig eine Bedeutung fiir den Freizeitradverkehr haben.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4 MANGELANALYSE
4.1 Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur

Nach der Befahrung aller Strecken wurden die erfassten Mangel kategorisiert und um
weitere wichtige Attribute erganzt. Hierzu zahlen die exakte Lagebeschreibung, die
vorliegenden Kfz-Verkehrsstarken und die Baulast. Diese Merkmale der Radver-
kehrsinfrastruktur in Hilpoltstein kdnnen in GIS-basierten Anwendungen verwendet

werden.

PLAN 3 Folgende Mangelkategorien werden unterschieden und sind entsprechend ihrer Farb-
gebung auf den Planen (vgl. Plan 3) bzw. in den MaRnhahmenkatastern wiederzufin-
den:

Mangelkategorie

Ausstattungsmangel

Tabelle 1: Mdngelkategorien der Kataster

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
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4.2 Fahrradparken

PLAN 5 Der Baustein ,Fahrradparken® wurde als wichtiges Element fir die Radverkehrsforde-
rung in Hilpoltstein erkannt und als besondere Position in das Radverkehrskonzept
mit aufgenommen. Daher wurden bei den Befahrungen vor Ort neben den Mangeiln
in der Infrastruktur vorhandene und fehlende Abstellanlagen fur den Radverkehr do-
kumentiert (vgl. Plan 5.1).

Fir die Standorte des Fahrradparkens, fur die ein Mangel festgestellt wurde, wurden
weitere Katasterblatter unter der Kategorie ,Fahrradparken® erstellt:

Aufbauend auf der Méangelanalyse sind in Plan 5.2 die geplanten/ vorhandenen
Standorte mit wiinschenswerter Abstellanlage dargestellt.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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5.1 MalRnahmen
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Die Zusammenstellung des MalRnahmenkatasters erfolgte auf Grundlage der Méan-
gelanalyse (Befahrung und Beteiligung) fir das zu realisierende Netz. Verkehrssi-
cherheitsgefahrdende Méangel, die bei der Befahrung auffielen oder aus der Birger-
beteiligung stammen, jedoch nicht auf dem Radverkehrsnetz liegen, wurden in das
MalRnahmenkataster ebenfalls mit aufgenommen. Insgesamt wurden 160 Mal3nah-
men fur Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur sowie 31 MaBnhahmen fr Fahrradab-
stellanlagen hieraus abgeleitet.

Hinsichtlich der erfassten Konflikte und Mangel bzw. Licken im Radverkehrsnetz wur-
den jeweils MaRnahmenvorschlage aufgezeigt und bewertet. Zur besseren Ubersicht
und Dokumentation wurde fiir jede MafBnahme ein MaRnahmenblatt entwickelt. Darin
enthalten sind:

- allgemeine Angaben (Nummerierung, Mangelkategorie im entsprechenden
Farbschema),

- Lagebeschreibung (bei Streckenmangeln mit Langenangabe),

- Ortslage und Baulasttrager,

- Kfz-Verkehrsstarke und zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- Routenbestandteil,

- Beschreibung des Mangels / Problems,

- Kartendarstellung und Fotodokumentation,

- Beschreibung der MaRnahme,

- Priorisierung,

- Grobkostenschétzung,

- Realisierungshilfe (Musterlésungen) und

- (bei Bedarf) zusatzliche Bemerkungen.

Ebenso wie die Daten der Erfassung kdnnen alle Mal3hahmen (strecken- oder punkt-
bezogen) in GIS-basierten Programmen angewendet werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die Hinweise aus der Blrgerbeteiligung sind in dem MalRhahmenkataster enthalten.
Von den 139 EinzelmalRnahmen wurden:

. 110 Nennungen in die MaRnahmenkonzeption integriert und
. 29 Nennungen nicht aufgenommen.

Insgesamt wurden fur die aufgenommen Birgermeinungen 71 verschiedene Mal3-
nahmen abgeleitet (mehrere Birgermeinungen fir eine MaRnahme mdaglich).

Die Meinungen, die in das Konzept nicht mit aufgenommen wurden, konnten bei der
fachlichen Prifung nicht als Mangel identifiziert werden. Ma3nahmenvorschlage wur-
den dann nicht beriicksichtigt, wenn hierdurch beispielsweise Konflikte mit anderen
Nutzungen oder keine Vorteile fir den Radverkehr durch die Umsetzung entstanden
waren.

Die berlcksichtigten Nennungen wurden auf den Malinahmenblattern als Blrgermei-
nung kenntlich gemacht. Ggf. fallen mehrere Blrgermeinungen unter eine Mal3-
nahme.

Aufwand der MalRnahmen

Der Aufwand von MalBnahmen kann im Rahmen einer flachendeckenden konzeptio-
nellen Planung nur grob geschatzt werden. Fir die genaue Angabe entstehender
Kosten im Zuge der Umsetzung einer Malnahme bedarf es einer Detailplanung. Die
angegebenen Kosten basieren aus diesem Grund auf pauschalen Kostensatzen und
dienen als Orientierungshilfe, ob Mal3nahmen mit geringem, mittlerem oder hohem
Kostenaufwand umgesetzt werden kénnen.

Eine Differenzierung der Kosten nach Baulasttrager und MaRnahmenkategorie ist in
folgender Tabelle dargestellt:

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Summe

SofortmaBnahme 97.700 € 73.500 € 115.300 € 15.000 € 301.500 €
Ausstattungsmangel 158.000 € 0€ 10.000 € 0€ 168.000 €
Ausbau/
232.800 € 0€ 467.800 € 0€ 700.600 €
Umbaubedarf
Netzliicke:
4.022.800 € | 1.487.000€ | 1.108.700 € 0€ 6.618.500 €
Baumalinahme
Netzlicke:
) 50.700 € 0€ 179.600 € 0€ 230.300 €
MarkierungsmaRnahme
Querungsdefizit 1.047.000 € 0€ 155.100 € 316.500 € 1.518.600 €
Oberflachenmangel 0€ 0€ 388.700 € 0€ 388.700 €
umwegige/
unkomfortable 0€ 0€ 0€ 0€ 0€
Fuhrung
unzureichende Breite 0€ 0€ 17.200 € 0€ 17.200 €
Fahrradparken 0€ 0€ 49.900 € 299.500 € 349.400 €
Summe 5.609.000 € | 1.560.500 € | 2.492.400 € 631.000 € 10.292.800 €
5.3 Dringlichkeit von MaRnahmen

ANL. 1 Da die Realisierung der Mal3nahmen nur schrittweise erfolgen kann, wurde eine Pri-

orisierung vorgenommen. Zur Festlegung der Dringlichkeit wurden folgende Kriterien

herangezogen (vgl. Anlage 1):

. Netzbedeutung/ Potenzial,

. Verkehrssicherheit und

. Ausbauqualitat.

Anhand dieser Kriterien wurde die Dringlichkeit Gber ein Punktesystem festgelegt.

Netzbedeutung / Potenzial

Dieses Kriterium schliel3t die Netzbedeutung, auf dem die MaZnahme umgesetzt wer-

den soll, mit ein (Hauptnetz, Erganzungsnetz oder Freizeitnetz). Eine MalRnahme

kann nach diesem Kriterium zwischen O (keine Dringlichkeitsstufe) bis 3 (hdchste

Dringlichkeitsstufe) Punkte erreichen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Verkehrssicherheit

Die Bewertung der Verkehrssicherheit erfolgte hinsichtlich der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit und der Verkehrsstarke in Verbindung mit der bestehenden Radver-
kehrsfihrung. Diese Elemente sind miteinander gekoppelt zu betrachten. Die Aus-
wahl geeigneter Klassen erfolgte in Anlehnung an die Belastungsbereiche zur Vor-
auswahl von Radverkehrsfiihrungen gemafi den ERA 2010.

Die hochste Dringlichkeit einer MaRnahme wird auf Basis der Verkehrsstarken und
Hochstgeschwindigkeiten mit 2 Punkten, die niedrigste Dringlichkeit mit O Punkten
bewertet. Ein Punkt wird zudem vergeben, wenn eine besondere Gefahrenlage
(z. B. kritische Sichtverhéaltnisse) vor Ort festgestellt wurde. Nach diesem Kriterium
wurden somit maximal 3 Dringlichkeitspunkte vergeben.

Ausbauqualitat

Innerhalb der MalZnahmenkonzeption besteht ein breites Spektrum an MalRnahmen,
das beispielsweise aufgrund von mangelnder Verkehrssicherheit und/ oder mangeln-
der Alternativen eine hohe Dringlichkeit bzw. durch die Beseitigung von Komfortein-
buf3en nur eine geringere Dringlichkeit aufweist. Diese Diskrepanz wird innerhalb der
Priorisierung durch das Kriterium der Ausbauqualitéat beriicksichtigt.

Die hochste Dringlichkeit besteht bei einem Neubau. Dort gibt es kein sicheres Ange-
bot fiir den Radverkehr und es wird die maximal mdgliche Anzahl von zwei Dringlich-
keitspunkten vergeben.

Bei Belagssanierungen existiert ein Angebot fir den Radverkehr, dessen Qualitat
bzw. Alltagstauglichkeit jedoch eingeschrankt ist. Bei einem Radwegeausbau besteht
ebenfalls ein Angebot, die MalRe entsprechen jedoch nicht den Standards der ERA
2010. Fur beide Kriterien wird somit einer von zwei moglichen Dringlichkeitspunkten
vergeben. Alle anderen Malinahmen, bei denen beispielsweise nur eine Randmar-
kierung herzustellen ist, erhalten keinen Dringlichkeitspunkt.

Die Umsetzung kostengtinstiger Malinahmen mit geringem Aufwand, wie beispiels-
weise die Herstellung von Randmarkierungen, kénnen trotz ggf. geringer Dringlichkeit
auch zeitnah umgesetzt werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Im Zuge der Priorisierung kénnen pro Mal3nahme insgesamt maximal acht Punkte
vergeben werden. Dies betrifft Ma3nahmen der folgenden Méngelkategorien:

— Ausstattungsmangel,

— Netzliicke,

— UmbaumafRnahme,

— Querungsdefizit,

— Oberflachenmangel,

— umwegige/unkomfortable Fihrung und
— unzureichende Breite.

Entsprechend der erreichten Punktzahl erfolgt die Bewertung der Dringlichkeit einer
Malnahme in:

o niedrige Dringlichkeit (1-3 Punkte)
° mittlere Dringlichkeit (4-5 Punkte)
° hohe Dringlichkeit (6-8 Punkte)

Die ubrigen Mangelkategorien werden als SofortmafRnahmen eingestuft und daher
von der Priorisierung ausgenommen. Es wird davon ausgegangen, dass die Mal3nah-
men zur Behebung dieser Mangel schnell und mit vergleichsweise geringem Kosten-
umfang umsetzbar sind:

— unzureichende Sichtverhaltnisse,

— besondere Gefahrenstelle,

— Beschilderungsmangel und

— fehlende/ unzureichende Furtmarkierung.

In der MaRnahmenkonzeption sind:

78 SofortmafRnahmen

28 MalRnahmen mit hoher Prioritat

35 MaRRnahmen mit mittlerer Prioritat

19 Malnahmen mit niedriger Prioritat

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Insgesamt wurden somit 160 unterschiedliche MalRnahmen fir die Entwicklung des
Radverkehrsnetzes in Hilpoltstein formuliert.

Es wird empfohlen, die Mal3Bnhahmen entsprechend ihrer Prioritdt umzusetzen. Die ge-
nannten Prioritaten stellen eine erste Orientierung fir alle Baulasttrager entsprechend
objektiver Kriterien dar. Sie sollen deren Arbeit untersttitzen, eine bindende Wirkung
haben sie jedoch nicht. Im Zusammenhang mit ortlichen Planungen kann die Dring-
lichkeit entsprechend Ubergeordneter oder gemeindlicher Belange angepasst wer-
den. Malinahmen mit beispielsweise geringem Aufwand aber geringer Prioritat kbn-
nen somit ggf. auch vorgezogen werden.

PLAN 4 Eine Ubersicht tber die geplante Radverkehrsfiihrung auf dem Radverkehrsnetz (ent-

5.4
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sprechend der MaRnahmen) ist in den Planen 4.1 und 4.2 enthalten.

Maflnahmen des Fahrradparkens

Die Nutzung von Fahrradern — vor allem im Alltag — hangt wesentlich von der Mog-
lichkeit ab, diese diebstahlsicher abzustellen. Zur nachhaltigen Férderung des Rad-
verkehrs sollten daher gezielt Angebote und Anreize zugunsten attraktiver, geeigne-
ter Abstellméglichkeiten in Hilpoltstein geschaffen werden. Diese sind sowohl an den
Quellorten des Radverkehrs (Wohnen) als auch an den Zielpunkten (Arbeiten, Frei-
zeiteinrichtungen, Verkniipfungspunkte mit dem OPNV, Schulen etc.) notwendig. Da
die Bebauungsstruktur in Hilpoltstein hauptsachlich Einfamilienhaus- oder Reihen-
hausbebauung mit privaten Abstellméglichkeiten (z.B. Garagen, Keller etc.) fur den
Radverkehr bietet, wird im Radverkehrskonzept der Fokus auf das Fahrradparken an
Zielpunkten (z.B. an Schulen, am Bahnhof, in der Innenstadt) gelegt.

Die bedarfsgerechte Ausgestaltung einer Abstellanlage orientiert sich an den lokalen
Gegebenheiten, wie der Nachfrage, der Art des Zielpunktes und der Verweildauer.
Grundsatzlich sollten Radverkehrsanlagen ein diebstahlsicheres Abschliel3en ermég-
lichen. Die sichersten Abstellmdglichkeiten sind abschlie3bare Raume oder Fahrrad-
boxen. Sie sind vor allem fur hochwertige Rader und bei lAngeren Abstellzeiten zu
empfehlen, also zum Beispiel an Bahnhofen und bei Arbeitgebern.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die nach der Technischen Richtlinie TR6102-0911 des ADFC und nach der DIN
79008 Fahrradparksysteme gepriften Fahrradstander bieten Standsicherheit und die
Mdglichkeit zum Anschlielien des Rahmens sowie des Vorderrades.

Fur kurze Erledigungen oder Aufenthalte, z.B. fir das Einkaufen, sind Fahrradabstell-
maoglichkeiten ausreichend, an denen die Rader bequem angeschlossen werden kén-
nen. Hier bieten sich Anlehnbiigel und -geléander an.

Weiterhin sollten alle Abstellanlagen moglichst hindernisfrei (z.B. durch abgesenkte
Bordsteine und leichte Orientierung) zuganglich sein.

PLAN 5 Die Mangel und MaRnahmen fiir das Fahrradparken sind in den entsprechenden Mal3-

5.5
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nahmenkatastern sowie den Planen zum Fahrradparken dokumentiert (vgl. Plan 5 ff.).
Es wurden insgesamt 31 MalRnahmen zum Fahrradparken entwickelt.

Fahrradparken an weiterfihrenden Schulen

Fahrradstander an Schulen sollten gut anfahrbar sein, auf geeignetem Grund und an
Stellen mit sozialer Kontrolle stehen. Die Abstellanlagen sollten wegen der langen
Abstelldauer Uberdacht sein.

Geeignet sind Fahrradstander, die dem Rad einen festen Stand bieten und an die der
Rahmen auch mit einem Bigel- oder Faltschloss angeschlossen werden kann. Auf-
grund der weit verbreiteten Federgabeln sind Modelle mit einem aufgeweiteten oder
vorgezogenen Bigel geeignet. Komfortabel sind Ausfiihrungen, in die das Rad eben
(also hindernisfrei) eingeschoben werden kann.

Bei ebenerdigen Anlage sind Mindestabstande zwischen den Fahrradstandern ist ein
Seitenabstand von 0,70 m erforderlich. Platzsparend sind Modelle mit wechselnd ho-
her und tiefer Einstellung der Rader. Die Mindestabstédnde zwischen den Einstellpl&t-
zen betragen hier 0,50 m bei einem H6henversatz von mindestens 0,20 m (geméan
DIN und Technischer Richtlinie).

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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In Hilpoltstein gibt es drei Standorte mit weiterfihrenden Schulen. Das Angebot un-
terscheidet sich wie folgt:

- An der Realschule werden rd. 20 Anlehnbiigel fir Fahrrader ohne Uber-
dachung angeboten.

- In der Mittelschule gibt es ein Angebot von rd. 40 Vorderradbtigeln inkl.
Uberdachung.

- Am Gymnasium gab es zum Zeitpunkt der Befahrung rd. 100 Vorderrad-
blgel ohne Uberdachung.

Die besonders ungiinstige Situation am Gymnasium (Vorderradbuigel ohne Uber-
dachung) wurde im Zuge der Umgestaltung des Schulareals bereits teilweise beho-
ben: Die Vorderradbiigel wurden mit Fahrradstandern ausgetauscht. Auf eine Uber-
dachung wurde bisher verzichtet.

Fahrradparken am Bahnhof

Aufgrund der langeren Abstellzeiten sollten die Fahrrader an Bahnhofen in besonde-
rem MalRe geschiitzt werden. Es bietet sich hier eine Kombination von Fahrradboxen
und Fahrradstdndern gemafl DIN und Technischer Richtlinie an. Die Mindestab-
stande zwischen den Einstellplatzen betragen 0,50 m bei einem Ho6henversatz von
mindestens 0,20 m.

Beim Einsatz von Fahrradstéandern sollte die Abstellanlage Uberdacht sein. Auch
Sammelgaragen mit eingeschranktem Nutzerkreis und automatische Anlagen kénnen
— je nach Pendlerstarke und Bedeutung des Bahnhofs — zum Einsatz kommen.

Derzeit befinden sich am Bahnhof rd. 20 Anlehnbiigel mit einer Uberdachung. Zum
Zeitpunkt der Befahrung (Juli 2017) war die Kapazitat der Anlage erschopft. Daher
wird empfohlen, das vorhandene Angebot zu erweitern.

Da Fahrradboxen eine héhere Sicherheit und Witterungsschutz als die vorhandene
Anlage gewahrleisten, wird eine Erweiterung des Angebotes von 30 Fahrradboxen
empfohlen. Hierflr sind geeignete Flachen zu suchen, die einen mdglichst kurzen

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Weg zum Bahnsteig ermdglichen. Hierzu kann beispielsweise gepruft werden, ob die
vorhandenen Kfz-Stellplatze dstlich der bestehenden Abstellelanlage mit Fahrradbo-
xen umgenutzt werden kdnnen oder diese auf die vorhandene Grunflache integrierbar
sind.

Die Fahrradboxen kdnnen sowohl fur eine Dauermiete als auch ggf. fir eine Kurzzeit-
miete angeboten werden. Sinnvoll ist es, in die Fahrradboxen Mdglichkeiten fur das
sichere Verwahren von Utensilien (Helme, Regenjacken etc.) sowie ggf. Lademdg-
lichkeiten zu integrieren.

Fahrradabstellplatze kénnen in Bayern an Verknlpfungspunkten mit dem OPNV ge-
maf dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzt (BayGVFG) gefordert
werden.

Fahrradparken im Innenstadtbereich

Im Innenstadtbereich gibt es bislang wenige Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader. An-
lehnbligel sind beispielsweise an der Kirche oder Fahrradstéander auf dem Marktplatz
vorhanden. Im Zuge der vorhandenen und lberdachten e-Ladestation fehlt ein Ange-
bot zum AbschlieBen vollig. An Zielpunkten wie der Apotheke gibt es nur Vorderrei-
fenbligel mit mangelnder Qualitat. Vielerorts sind daher Fahrrader ohne Bligel oder
Stander abgestellt.

Da im innerstadtischen Bereich Gberwiegend kurz geparkt wird und die Stadtbildver-
traglichkeit wichtig ist, werden hier Anlehnbtigel und -gelander empfohlen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die Bugel sollten wie folgt gestaltet sein (FGSV 2012, S. 13-16):

e Achsabstand bei beidseitigem Anlehnen: 1,50 m (mindestens 1,10 m).

e Hohe: 0,80 m (mindestens 0,65 m)

e Lange: 0,80 m bis 1,30 m (mindestens 0,65 m)

o Die Bigel sollten in Rundstahl ausgefihrt sein. Flachstahl kann zu Bescha-
digungen am Lack fuhren.

e Ein zusatzlicher Unterholm wird empfohlen.

e Esgibt Bigel, die mit Bodenhtilsen fixiert werden. Sie konnen leicht entfernt
werden, wenn der Platz anders genutzt werden soll (z.B. fur Feste/ Markte
etc.).

e Anlehnbigel gibt es auch auf Querholmen montiert als Reihenanlagen.
Dadurch muss nicht jeder Bugel an zwei Punkten befestigt werden, aber die
Anlage wirkt massiver.

Gerade im Innenstadtbereich ist bei der Anordnung der Anlehnbtigel zu bertcksichti-
gen, dass auch Lastenrader, Anhanger, Tandems oder Liegeréader geparkt werden
koénnen.

Ein weiteres Element sind Anlehngelander, die an Hausern oder Mauern befestigt
werden konnen. Der Abstand zur Wand sollte aufgrund der géangigen Lenkerbreiten
0,35 m betragen.

In Zusammenarbeit mit Handel und Gewerbe in der Innenstadt kdnnen einheitliche,
mobile Anlehnbtigel mit Werbeflachen als zusatzliches Angebot zur Verfigung ge-
stellt werden.

Mitgliedschaft in der AGFK e.V. Bayern

Die Stadt Hilpoltstein mochte Ihre Mitgliedschaft in der AGFK e.V. Bayern halten. Die
kommunalpolitische Zielsetzung, den Radverkehr bewusst und kontinuierlich zu for-
dern, wurde u.a. durch den Beschluss zur Erstellung des Radverkehrskonzeptes be-
reits gesetzt. Nun sind verschiedene Kriterien in der Radverkehrsinfrastruktur, der
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Offentlichkeitsarbeit, des Serviceangebots sowie der Férderung von einem fahrrad-
freundlichen Klima sowie der Nahmobilitat zur berticksichtigen.

Innerhalb der nachsten vier Jahre muss Hilpoltstein fir eine dauerhafte Mitgliedschaft
in der AGFK Bayern den endglltigen Nachweis zur Erfullung der Aufnahmekriterien
liefern. Eine ,offene Liste” dieser Kriterien kann Uber den Internetauftritt der AGFK
Bayern e.V. (www.agfk-bayern.de) eingesehen werden.

Erganzende MalRnahmen zur Sicherung und Forderung des Radverkehrs

Das Radverkehrskonzept gibt insbesondere Anstd3e zur Schaffung, Pflege und Er-
haltung einer nachfrageorientierten Infrastruktur. Die nachfolgenden Bausteine geben
einen kurzen Uberblick liber erganzende MalRnahmen zur Sicherung und Férderung
des Radverkehrs, die zur Prifung vorgeschlagen werden.

Anlage von Servicepunkten und Raststationen

Servicepunkte ermdglichen es den Radfahrerinnen und Radfahrern selbststandig Re-
paraturen durchzufiihren. Sie sind insbesondere fur den Alltagsradverkehr relevant
und sollten Uber Ladestationen sowie attraktive Abstellmoglichkeiten verfiigen. Sie
werden beispielsweise am Bahnhof Hilpoltstein sowie in Kombination mit den vorhan-
denen e-Ladesaulen am Marktplatz und am Rothsee empfohlen.

Raststationen bieten insbesondere dem Freizeitradverkehr die Mdglichkeit, sich aus-
zuruhen. Diese Anlagen sind beispielsweise in Verbindung mit dem Frénkischen Se-
enland-Radweg, dem Radweg Nurnberg-Rothsee-Altmihltal oder dem Gredl-Rad-
weg sinnvoll. Auch hier kann in Kombination mit einem Servicepunkt die Moglichkeit
geboten werden, Reparaturen durchzufiihren.
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5.9.2 Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsarbeit besitzt in der Radverkehrsforderung eine Schlusselfunktion.
Eine aktive und kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit im Rahmen von Presseveroffent-
lichungen kann zur Erhéhung des Bewusstseins fur den Radverkehr beitragen. Auch
Fahrradaktionstage fur Einheimische und Touristen kdnnen helfen, den Radverkehrs-
anteil in Hilpoltstein zu erhdhen.

Marketing-ldeen und die Erweiterung von Freizeitrouten tragen zu einer grol3eren At-
traktivitat des Fahrradurlaubes oder zur Nutzung des Fahrrades zur Naherholung fiir
Einheimische bei. Die MaRnahmenkonzepte kdnnen dabei vielfaltig und kreativ er-
stellt werden. Dies kann beispielsweise Quiztouren oder Themenradwege umfassen.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Hilpoltstein besitzt aufgrund der Lage am Rothsee sowie der Lage an dem
Frankischen Seenland-Radweg und dem Radweg Nirnberg-Rothsee-Altmihltal eine
grol3e Bedeutung fur den touristischen Fahrradverkehr.

Aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur und geringen Entfernungen zu umliegen-
den Ortsteilen sind die Voraussetzungen fir den Alltagsradverkehr gut. Viele Tempo-
30-Zonen in den Wohngebieten bieten die Voraussetzung fir ein sicheres Befahren
im Mischverkehr. Mit einem gezielten Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und der
Behebung von Mangeln gilt es dies zu férdern und zu entwickeln — sowohl im Freizeit-
als auch im Alltagsverkehr.

Die bestehende Radverkehrsinfrastruktur von Hilpoltstein ist verbesserungswiirdig
und ausbaufahig. Insbesondere die vorhandenen Zweirichtungsradwege entlang des
Altstadtrings sowie der Heidecker Stral3e bergen aufgrund der vielen Kreuzungssitu-
ationen ein hohes Konfliktpotential. Dies wird u.a. durch die Unfallanalyse belegt. Zu-
dem enden teilweise gemeinsame oder freigegebene Geh- und Radweg ohne gesi-
cherte Auf- und Ausleitung des Radverkehrs abrupt.

Viele Querungshilfen sind unzureichend oder fehlen véllig. Dies betrifft insbesondere
die Auf- und Ausleitung des Radverkehrs von/ auf auRerorts gefuihrte Zweirichtungs-
radwege sowie entlang der Hauptverkehrsachsen im Kerngebiet.

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept wird ein Handlungsrahmen fur die Foérde-
rung des Radverkehrs in den nachsten Jahren entwickelt. Insgesamt werden 160
Malnahmen zum Ausbau und zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes vorgeschla-
gen. Die MaRnahmen sind in einem MalRhahmenkataster dargestellt und entspre-
chend ihrer Dringlichkeit priorisiert.

Mit dem Ausbau und der Optimierung des Radverkehrsnetzes sollen dem Radverkehr
sichere und komfortable Wege auf direkten Routen angeboten werden. Entsprechend
der Bedeutung bzw. der vorrangigen Nutzung wird zwischen dem Hauptnetz, dem
Erganzungsnetz sowie dem erganzenden Freizeitnetz unterschieden.
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Viele der Schwachstellen lassen sich mit dem Einsatz geringer Mittel (z. B. der Ent-
fernung von Absperrpfosten, Markierung von Radverkehrsfurten) beheben, teilweise
ist die Umsetzbarkeit jedoch abhangig von der Neuordnung der stadtischen Infra-
struktur fir den Kfz-Verkehr. Die Umsetzung der Mal3nahmen kann stufenweise er-
folgen, dabei sind jedoch Schwerpunkte zu setzen und Netzzusammenhénge zu be-
achten.

Fur die weitere Bearbeitung wird empfohlen, SofortmalZnahmen moglichst zeitnah
umzusetzen, sowie ein Realisierungskonzept fur die verbleibenden MalRhahmen zu
entwickeln.

Neben den im MalRnahmenkataster aufgefihrten Mal3nahmen zur Infrastruktur kén-
nen erganzende MalRnahmen den Radverkehr weiter férdern und dazu beitragen, das
Potenzial des Radverkehrs sowohl fir den alltaglichen als auch flir den touristischen
Verkehr zu nutzen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 26

L:\5399_Hilpoltstein_RVK\word\Bericht\20181031_Bericht.docx (31.10.2018)



Stadt Hilpoltstein

Radverkehrskonzept

Aufgestellt: Aalen, Oktober 2018

brenner BERNARD ingenieure GmbH

V.
Dipl.-Geogr. Giinter Bendias
Projektleiter

LA,

Vanessa Platz, M.Sc.

Projektingenieurin

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

L:\5399_Hilpoltstein_RVK\word\Bericht\20181031_Bericht.docx (31.10.2018)

27



