Verkehrsuntersuchung

Ortsumfahrung Meckenhausen-Sindersdorf

Auftraggeber:
Stadt Hilpoltstein

Stadt Hilpoltstein, Blirgerversammlung, 28.11.2018
Dr. Patrick Schwenteck




Bestandsaufnahme

=T
! [ {
A %@ppentopoma org

k- i

Untersuchungsgebiet

D Knotenpunktszdhlung

Querschnittszidhlung

EPBCONSULT




Bestandsaufnahme

o DTVW5=
W -::,l 1.167 Kfz/Tag
: }\\\ '.:,F

QS04
DTVW5=
3.829 Kfz/Tag

_ QS02
e DTVW5=

DTVW5=
888 Kfz/Tag

_____,__-—~—'_~_'d_ T
[ I III
QS06 |
DTVW5=
826 Kfz/Tag ~

| 4162KfziTag | | — |
— lII I||I||I :
I'.. l'.|'|I i Querschnittszihlung
F e/
/| DTvws= 'I - | o
“F___,_,...;-f"_”l 1.858 Kfz/Tag - '| ,.J,ll -'EI‘ or £ PBCONSULT
' I I | . e — e




Bestandsaufnahme

6Y

51%

49%

65%

St 2238

35%

42%
RH 32

34%

66%

8¢ HY

58%

'34%

Legende:
| Quell-/Zielverkehr

Durchgangsverkehr




Varianten Ortsumgehung
Planfall 1

Planfall 1
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Varianten Ortsumgehung
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Planfall 2

D Leistungsfahigkeits-
berechung

===: Riickbau

- Neubau




Varianten Ortsumgehung
Planfall 3
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Varianten Ortsumgehung
Planfall 1

Modellbasis
Basis des Modells stellt das

Landesverkehrsmodell Bayern
2015/2030/2035 dar.

Modell-Feinkalibrierung
Anpassung von fehlenden Strecken,
Teilung von Verkehrsbeziehungen

Validierung
Verkehrserhebungen wurden
berucksichtigt.

Verkehrsumlegung
Neuberechnung des Verkehrs nach
Planfall

Berechnung Leistungsfahigkeit
An mafRgebenden Knotenpunkten
wurden die Auswirkung auf die
Leistungsfahigkeit uberpruft
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Varianten Ortsumgehung

Planfall 1
;:Il;snv::;lkung auf Meckenhausen nach Analysejahr 2018
~ Streckenabs Nullfall Planfall 1 Planfall 2 Planfall3
= “ 1975 1975 1950 2125
i — 4450 750 1300 1400
5 — 3950 450 950 1275
i “ 4925 1475 1900 2075
— 1125 1075 1100 1250
“ 4050 1000 1250 1350
850 225 300 850
900 1675 850 750
9 - - - 3275
10 - - - 2700
11 - 3050 2800 -
12 - 3675 3350 -
13

= 3725 3225



Planungsvariante 3 bewirkt die geringste Verlagerungseffekte
Planungsvariante 1 und 2 bewirken ahnliche Verkehrsentlastungen
Planfall 1

Planfall 2

Planungsvariante 1 bewirkt auf seine ortsnahe Verkehrsfuhrung die hochste Entlastung
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

Dr. Patrick Schwenteck

v +  Senior Consultant
A 0911-32239-41
Patrick.schwenteck@pbconsult.de




